

[image: image]


Rongevær



[image: figure]



Til minne om
Sverre Reinholdt Krossøy (1936–1945)


Innhold

Pionerer

Definisjoner

Den første illegale rutefart

Ytterst mot havet

Første tur til Shetland

Telegrafister

Kristian Haldorsen på flukt

Den fjerde overfarten

Gestapo får tips

Motortrøbbel

Hilmar går i land

Opprulling

Rettssaken

Revenes spill

Toktet med «Vita»

Med «Aron» mot vest

Tunge dager i London

Rongevær kaller London

Utrygge tider

Piten og Gullakken

Intense døgn

Mot den femte krigsjulen

Mystiske båter

Farvel til Rongevær

Statspolitiet på besøk

Siste utpost

Hjem igjen

Etterord

Kilder

Kart


Pionerer

Den tyske okkupasjonen av Norge begynte 9. april 1940. Under felttoget i Sør-Norge minket det med skuddvekslingene fram mot slutten av måneden, og rundt 1. mai var det stort sett slutt. I Nord-Norge, på den såkalte Narvikfronten, varte kampene en god måned lenger.

Konge og regjering forlot landet en uke inn i juni, etter å ha vært to måneder på flukt, og reiste til England fra Tromsø.

Sjøverts forbindelse mellom Norge og Storbritannia i de fem årene som fulgte, ble bedre enn en skulle ha lov å tro. På havet krysset fiendtlig marine, mens drivende miner utgjorde en vedvarende trussel. I vinterhalvåret kunne stormer rase døgn etter døgn, og fartøyene som stod ut fra Norge, var slett ikke alltid bygd for havseilas. Undertiden måtte folk med et minimum av navigasjonskunnskap ta ansvar som skippere. Samtidig forsøkte okkupantene med alle midler å ramme aktiviteten i kystdistriktene.

Flyktningtrafikken fra norskekysten er gjerne omtalt som englandsfarten, og turene til norskekysten som nordsjøtrafikken. Seilingene fra Storbritannia var nøye organisert, mens seilingene den andre veien ofte var høyst improviserte, naturlig nok.

På Shetland var Lerwick, Lunna Voe og Scalloway i tur og orden startsted for toktene, dessuten var den lille kystbyen Peterhead i Skottland en tid base for norske kuttere og skøyter som utførte tjenester for Secret Service.

Den første formelle ekspedisjonen fra den såkalte shetlandsbasen startet 22. desember 1940, og fra Peterhead 1. juli 1941.

De første båtene som gikk vestover fra norskekysten, startet allerede tidlig i mai 1940, mens kampene fremdeles pågikk i Nord-Norge. Men dette var «énveiskjøring». Det er mindre kjent at den første okkupasjonssommeren var det en slags rute mellom norskekysten og Shetland. De som utførte turene, var frakteskipperen Hilmar Langøy og noen få av hans kamerater, alle fra det vesle fiskeværet Rongevær i Austrheim kommune lengst nordvest i Hordaland.

Den første turen startet 30. juli. Kutteren førte til Shetland folk som ville kjempe i styrkene ute og folk som var sendt for å knytte nærmere kontakter mellom underjordiske grupper hjemme og myndighetene i London, og den hadde med folk som var ettersøkt av Gestapo.

Denne boka forteller om disse pionerturene, og dessuten om en radiosender i Secret Services tjeneste, som en periode opererte nettopp fra Rongevær.

Beretningen viser at det på flere slags måter kunne bli tunge ofre for dem som gikk inn i hemmelig tjeneste. Samtidig er den et eksempel på at steder som i fredstid blir kalt utkanter, kan ha høy prioritet i ufredstid.

Når det gjelder spørsmålet om hvem som tidligst tok opp kampen mot naziveldet, er det ingen tvil om at folk på kysten hører til i første rekke.

Med begrepet Øygarden i denne fremstillingen menes det som i dag er kjent som Øygarden kommune.

Heidarusti, Os, 1. juni 2006
A.H.


Definisjoner

Abwehr var navnet på den tyske militære spionasje og kontraspionasje.

Babord er venstre side på et fartøy.

Boms var det populære navnet på bomjekter eller hjelpefartøyer under de store sildefiskeriene.

Draft er et vanlig ord for sjøkart.

Favn svarer til 1,882 meter.

Fot svarer til 30,48 cm.

Gavlbåt eller gavl er båt med tverr akterende.

Gestapo var forkortelse for Geheime Staatspolizei, det hemmelige tyske nazipolitiet.

Kabellengde er en tiendedel av en kvartmil.

Kvartmil er det samme som nautisk mil, 1852 meter.

Låring er bakerste del av skipsside.

Med er her det samme som fiskemed, en fiskeplass i skjæringspunktet mellom to siktelinjer. Vi har ordet også i uttrykket uten mål og med.

Mesanmast er en betegnelse for aktermast. For mesanseil sies gjerne bare mesan.

Nat er fuge mellom plankene i dekk eller skipsside.

Ruff var en vanlig betegnelse på dekkshus midtskips eller forut, brukt til felles beboelsesrom for mannskapet. I dag blir det brukt om oppholdsrom/mannskapsrom forut.

Secret Service, fullt navn Secret Intelligence Service (SIS), står for det britiske etterretningsvesenet. Det kan føres helt tilbake til 1300-tallet.

Sicherheitsdienst (SD) var tysk hemmelig politi opprettet i 1931, fra 1934 under samme ledelse som Gestapo og fra 1939 samordnet med dette.

Sicherheitspolizei (Sipo) var fellesbetegnelse på Gestapo og Kriminalpolizei (Kripo).

SS stod for Schutz-Staffel, opprinnelig en væpnet avdeling med oppgave å være livvakt for Adolf Hitler. SS ble førende i politisk terror og vokste til store militærstyrker. Konsentrasjonsleirene ble administrert av SS.

Stapo var forkortelse for Statspolitiet, det norske nazipolitiet.

Styrbord er høyre side på et fartøy.


Den første illegale rutefart
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Ytterst mot havet

Ett av særmerkene ved den gamle hansabyen Bergen for en del år siden, var de såkalte fjordabåtene. De kom kølende inn mot byen om morgenen, og fór kølende ut igjen om ettermiddagen. Folk stod på bryggene og leste navn som «Hjeltefjord», «Alversund», «Radøy» og «Blomvåg», for å ta med et lite utvalg. Når travle fiskerbønder skulle hjem til sine øyer og holmer etter handel og ståk i byen, ble det som regel kappkjøring nord gjennom Byfjorden. Det var forresten få som holdt tritt med «Blomvåg», for den gjorde hele 10,5 knop. For strandboere og andre med utsikt til leia ble den uhøytidelige styrkeprøven en kjærkommen avveksling i det daglige strev.

Det var disse båtene, hver for seg gjerne kalt «dampen», som holdt forbindelsen oppe mellom byen og de mange øyene i distriktet, spesielt til Nordhordland eller det såkalte Strilelandet. Fra 1850 og hundre år framover dominerte de trafikken. Det ble naturligvis utskiftninger og nyskapninger med årene – selv om det ikke alltid så slik ut.

Okkupasjonen i april 1940 skapte ugreie i så mangt de første ukene, ikke minst skapte den ugreie i fjordabåttrafikken. Utover våren og et stykke inn i sommeren ble det uråd å holde oppe normale forbindelser sjøveien. En rekke av de vanlige rutebåtene lå med trossene i land. Enda stillere enn snø er et skip i opplag, så dette forholdet virket litt spøkelsesaktig både på bymann og stril.

Folk visste ikke riktig hva de skulle finne på i den nye situasjonen, mange var mer eller mindre lammet. Seint og tidlig satt de ved det temmelig nye vidunderapparatet som het radio og lyttet tause på nyhetene. En del av dem som bodde i strandsonen, summet seg i hvert fall så pass at de satte ut garn og nøter.

Trass alt begynte strilene så smått å farte igjen, for de satte inn det som i alle år hadde vært deres viktigste våpen i kampen for levemåten: færinger og seksæringer, små motorbåter, vanlige frakteskuter og fiskegavler, samt en og annen skute bygd for drift på bankene.

Ut gjennom sommeren fortsatte både eldre og yngre å holde seg orientert gjennom avisene og radioen. De spredte nyheter til hverandre, for det var ikke alle som hadde råd til å abonnere på aviser og slett ikke å ha radio. Men det var ikke lenger godt å vite hva som var sant og ikke, for det var okkupasjonsmakten som bestemte hva folk hadde godt av å lese og høre og hva de ikke hadde godt av. Og jo mer tvilsom informasjonen er, desto større grobunn får ryktene. I tillegg hadde avisene lagt seg til med en høyrøstet og brautende tone om alle tyskernes ero-bringer på slagmarkene. Likevel stod det ikke til å nekte at de syntes å ha rett. Selv Frankrike måtte strekke våpen etter få ukers vaklende forsvarskamp. Tyskerne stod ved Kanalen, og det var vel bare et tidsspørsmål før de krysset den og invaderte selveste England.

Om kveldene satt ikke minst de mer tilårskomne i ovnskroken og diskuterte de svarte maktene som var på offensiven. De som trøstet seg til Skriften, tok en ny gjennomgang av spådommene hos de gamle profetene i Jødeland. Enkelte skriftkloke bladde også videre til det omdiskuterte dyret i Johannes' åpenbaring, og konkluderte med at endelig var det avslørt.

Austrheim kommune finner vi nordligst på Lindåshalvøya, ytterst mot havet. Den gangen bodde her godt og vel et par tusen sjeler. Det var et utpreget fiskersamfunn med bebyggelse på lave, nakne øyer og holmer og for en del inne på fastlandet.

Også her satt innbyggerne den første krigsvåren og funderte på hva de nå hadde i vente. I alle fall ble det ikke lenge å vente før to tyske fly høyst ufrivillig fikk «bakkekontakt» ute på myrene der. Det første var et bombefly på vei sørover, med seks mann om bord. Et langt stykke med udyrket mark ble pløyd opp så søle og torv stod himmelhøyt. Utrolig nok overlevde alle buklandingen, og det gav ny aktualitet til det gamle ordtaket om at ukrutt ikke forgår så lett.

En lørdag ikke lenge etterpå var det et enormt transportfly som plutselig mistet høyde, også dette på sørlig kurs. Med fuskende motorer krenget det inn over velstelte fiskerhjem og skjénte til all lykke videre mot utmarka. Landingen gikk så smertefritt at det knapt kunne ha gått bedre i en amerikansk spenningsfilm. «Landingsområdet» var så flatt at det nesten så ut som en naturlig bane, og flygerne forsøkte til og med å lette igjen. Det vågespillet hadde de sannsynligvis lykkes med, hadde det ikke vært for at banen ble i korteste laget.

Utysket ble demontert av tilstrømmende soldater, som mobiliserte hester og kjerrer til å trekke det ned til sjøen. Under den omstendelige operasjonen kunne toppen av skroget ses over haugene i vid omkrets. Det kom en lang lekter og lastet om bord delene, som ble fraktet til Sola og satt sammen igjen.

Historien fikk et etterspill, for selv om tyskerne var snare med å sette opp vakt ved flyet, var de ikke snare nok. Det ble stjålet et maskingevær, samt en signalpistol. Folk i Austrheim fikk tidlig en smak av hva tysk rassia ville si. Soldater fór husimellom med skytevåpen i nevene for å spore opp ikke minst maskingeværet, men det var og ble borte. Den første mistanken falt av alle på lensmannen, som for sikkerhets skyld ble arrestert. Han påstod at han var like interessert i å finne tyveraddene som tyskerne selv, og skulle han ha håp om det, kunne han ikke godt sitte «her». Likevel ble det to uker i kasjotten.

______________________________

2. Arnfinn Haga


Første tur til Shetland

Lengst vest i Austrheim finner vi det vesle øyriket Rongevær. Ei av øyene der heter Langøy, og på den bodde den 32 år gamle Hilmar Langøy, en fisker og frakteskipper som hver morgen satte en svart alpelue på toppen, i stedet for den mer gjengse kaskjett. Når han sa noe, hørte alltid folk etter, for det var ikke så ofte han gjorde akkurat det. Ikke snakket han særlig høyt heller. Men han snakket i alle fall hørlig nok til å bli gift, og det skjedde denne sommeren. Den han hadde blinket ut, var inne fra Hatlestrand i Kvinnherad, og der bodde hun foreløpig.

Hilmar og broren Gerhard hadde spleiset på den 31 fot store kutteren «Traust», som hadde imontert en liten Wichmann diesel. Båten var ny og skinte i solen etter en rekke ferske oljestrøk, men var ennå ikke ferdig innredet forut.

Brødrene var blant dem som søkte å bøte på det manglende rutebåttilbudet, de satte kutteren inn i skysstrafikk mellom Austrheim og Bergen. De gikk til byen i helgene, tøffet sørover lørdag morgen og startet på returen om ettermiddagen. Da hadde de i hovedsak med seg arbeidere som ville hjem til helgen. Søndagskvelden ble disse så fraktet tilbake til byen.

Nærmere presisert gikk de fleste turene mellom Mastrevik og Salhus i Åsane, for da kuttet «Traust» distansen med noen kvartmil.

I tillegg til de hjemlige kutterne og skøytene møtte de nå både korvetter og destroyere med hakekorset vaiende fra aktermasta. Enkelte av de mindre marinefartøyene var de reneste racerne og la opp grovt med sjø. Båtvett i vanlig forstand viste de ikke, for ofte freste de med maksimal fart selv gjennom trange og bebodde sund.

Det var visst på tide at han monterte «lensepumpo», mente Hilmar idet «Traust» en dag slang kraftig i baugsjøen fra en av racerne, for den hadde han ikke gitt seg tid til å få på plass ennå.

Han og broren syntes det var både rart og fremmedaktig å ligge ved kai i byen i denne tiden, hvor marinefartøyer opptok de vanlige fortøyningsstedene for frakteskutene. Samme hvor de vendte blikket, så de soldater, både sånne som kom syngende og marsjerende mens morske sersjanter støtte ut kvasse kommandorop, og sånne som hadde vaktoppgaver og streifet enkeltvis eller i par omkring på bryggene. Det forekom at en offiser med høy lue og stramt tilsittende uniform spankulerte inne på Fisketorget, med en liten stim av ærbødige underoffiserer i kjølvannet.

Mange butikker hadde spikret bord og plank foran vinduene, mot granatsplinter i tilfelle av flyangrep.

I Mastrevik var det et skipsverft, og en kveld fram mot slutten av juli, med det samme «Traust» hadde bakket opp der, kom eieren av verftet ned på brygga og hoppet om bord. Han fortalte at oppe hos seg hadde han en utenbygds person som så gjerne ville ha skyss nordover til Solund, helst rake distansen helt vest til Utvær.

Den veien? undret Hilmar. Da han kom i snakk med mannen, fikk han vite at han hadde bodd en tid lenger inne i Solund, uten at han gikk noe særlig i detalj. Hva nå enn mannen ville så langt ut mot havet, skipperen sa seg villig til å skysse ham dagen etter. Han kunne til og med få være med til Langøy og ligge om bord i «Traust» om natten, om han ikke forsmådde, så slapp skipperen ta en ekstratur til Mastrevik og hente ham. Slik ble det. Mannen var både synlig takknemlig og synlig trett, og tørnet tidlig inn i ruffen etter at Hilmar hadde vært hjemom og hentet et ullteppe til overbredsel.

Om kvelden satt skipperen og broren nede i naustet og snakket lavt sammen, begge med en følelse av at det stakk ett eller annet under hos fremmedkaren. Det var ikke så godt å forklare sånne fornemmelser, men det hadde vel først og fremst noe med kroppsspråk å gjøre.

På veien nordover stod passasjeren lange stunder i styrehuset attmed Hilmar. De pratet om løst og fast, det vil si: det var fremmedkaren som pratet, mens Hilmar holdt seg til ha og tja. Gerhard spanderte kaffe og stomp med hjemmelaget syltetøy. De spiste og drakk stående.

«Kall meg Rubin,» sa passasjeren, og enten det nå var døpenavnet eller ikke, så var det i hvert fall lett å huske, helst altfor lett om det var noe muffens med i spillet og det seinere gjaldt om å glemme hele fyren. Etter dialekten å dømme måtte han være fra Oslo eller der omkring.

Da de hadde banket i vei et par timer, ymtet Rubin om at skipperen kanskje kunne være villig til å ta en tur et stykke lenger enn bare til Utvær?

Tja, skipperen gikk i en slags helgerute, men var ikke avstikkeren altfor lang, kunne det vel la seg gjøre i virkedagene. Så lurte Rubin på hvor lang strekningen var fra disse kantene og over til Shetland.

«Eg tenkte nok at da kunne bli aktuelt med dén retningen,» sa Hilmar.

Han tilføyde at distansen kunne dreie seg om en 170 kvartil. Fremmedkaren begynte å regne i hodet. En båt som gjorde åtte mil, ville da bruke litt over 20 timer, konkluderte han. En sju-miler ville bruke om lag ett døgn.

Ja, det stemte så lenge vær og vind var lagelig, nikket Hilmar. Ble det kulende motvind og stamping, så regnestykket snart helt annerledes ut. Men det var jo sommers leite, og da var det ikke så ofte at Nordsjøen morsket seg nevneverdig til. Han hadde ikke regnet så vitenskapelig på det, men «Traust» presterte en sju-åtte mil i timen.

Rubin ble alvorlig: På Utvær befant det seg en kamerat av ham, og kunne nå Hilmar gjøre den store tjenesten for konge og fedreland at han satte dem over til Shetland?

«Eg tenkte nok da òg,» svarte skipperen.

Han vekslet et par ord med Gerhard om saken, og ingen av dem syntes godt at de kunne si nei. Begreper som konge og fedreland var jo svære greier.

Hilmar opplyste at han måtte ta ruta til byen søndags kvelden, som vanlig. Men tirsdag ettermiddag kunne de starte på strekket over Nordsjøen. Om han Rasmus ikke skapte seg helt vrang og alt ellers gikk etter planen, skulle han være tilbake tidsnok til å gå inn i ruta på Bergen.

«Han Rasmus?» gjentok Rubin.

«Ja, da e' slikt so' me seie' om storm å ruskavêr.»

Lensepumpe var fremdeles ikke montert, så «Traust» fikk heller la det stå til uten.

Rubin ble ikke mindre gåtefull enn før da han fortalte at han i flere uker hadde ventet på å bli hentet nettopp ute ved Utvær, og det av båt som skulle komme ens ærend fra Shetland. Men ett eller annet hadde sviktet.

Ute ved bestemmelsesstedet hoppet passasjeren i land og hentet kameraten sin, en forholdsvis ung mann. Klærne gav inntrykk av at han holdt til huse i en høystakk. Han bukket og takket da han nå endelig kunne se slutten på ventetiden. Det hørtes ut som at også han var oslomann.

«Jeg er egentlig arkitekt,» fortalte han. Det forundret ikke brødrene Langøy, for han hadde hender som sikkert aldri hadde tatt i ei trosse, og så i det hele tatt ut som en belest mann.

Natt til siste dag i juli startet nordsjøturen fra Utvær, det vestligste punktet på norskekysten.

Det fantes ikke så mange reinhekla landkrabber i Haugesund på den tiden, men en får være så fri å sitere det en av de få sa da han denne sommeren hørte om båter som i all stillhet seilte over til Storbritannia:

«Ære være dem som våger, med all den flyaktivitet og ubåtvirksomhet som det er dag og natt i Nordsjøen».

Fram på morgenen duvet «Traust» i slake dønninger på sørvestlig kurs. Akterut kunne rorskaren fremdeles se toppene av fjellryggene.

Arkitekten syntes kutteren virket mindre og mindre jo lenger til havs de kom. Da fjelltoppene forsvant under horisonten, var de fire mann alene i verden.

Hilmar hadde kjøpt kompass i Bergen, men han kunne ha spart seg det utlegget, for et stykke av land i moderat sjøgang begynte det å snurre rundt som et lite lykkehjul. Turen fortsatte på teften, Hilmar merket seg vindretningen og sørget for at baugen hele tiden hadde samme vinkel i forhold til den.

Etter hvert fortalte passasjerene at de begge hadde vært mer og mindre på flukt, og at de helt tilfeldig hadde råkt sammen. Arkitekten hadde reist til Vestlandet nærmest på måfå, for han regnet med at i Bergen måtte det la seg gjøre å finne fram til folk som kunne organisere en nordsjøtur.

Han var langt heldigere enn han hadde lov å tro, for i byen hadde han slumpet til å snakke med en mann som i realiteten var medlem av en nystartet illegal eksportgruppe. I praksis ville det si at gruppen forsøkte å organisere turer for folk som ville til England for å melde seg til innsats eller for sånne som hadde gode grunner for å stikke av. Da arkitekten sa rett ut hva han pønsket på, hadde den andre svart at han ikke hadde noen konkret løsning for hånd, men hadde rådet ham til å ta turen ut til kysten av Nordhordland. Det skulle være rart om det ikke før eller siden laget seg med en løsning der.

Det var på veien ut mot havskjærene han hadde truffet på og kommet i snakk med Rubin. Denne hadde på egen hånd bestemt seg for å forsøke å snuse opp et fartøy. Litt etter litt hadde karene betrodd seg til hverandre og så slått sine pjalter sammen.

Rubin fortalte etter hvert at han hadde vært like til Oslo fra vestlandskysten i en oppgave som fremdeles ble utført for «konge og fedreland». Oppgaven gikk han ikke nærmere inn på, men både Hilmar og broren antok at det ikke kunne dreie seg om annet enn spionasje.

Det var slik under krigen, særlig når de underjordiske var blitt smertelig klar over hvor risikabelt det var å gå inn i illegalt virke, at de ikke med en kremting måtte la seg merke med noe som helst i den retning. Men så tidlig i løpet som dette var, tok ikke alle det så nøye. Og Rubin fortalte en kveld mens han og skipperen stod i styrehuset og stirret opp mot Orion og rundt horisonten og så opp mot Orion igjen, at han hadde vært med på å utføre et sabotasjeoppdrag. Det smalt bra også, understreket han.

Skipperen klødde seg med en finger innunder kanten på alpelua:

«Ålvik?» sa han.

Akkurat, vedgikk Rubin, Ålvik var det. Han kunne videre opplyse at tyskerne nok var på sporet, for det hadde stått plakater oppslått både her og der med etterlysning etter ham og en mann han hadde hatt med seg på oppdraget. Skummelt nok hadde tyskerne fått fatt i de riktige navnene, hvordan de nå i all verden hadde greid det.

Skipperen husket det var blitt oppstuss en god måned før dette, da deler av rørgaten til ferrosilisiumanlegget langt inne i Hardangerfjorden var blitt sendt jevnhøyt med fjelltoppene. Det stod om hendelsen i avisene. Folk hadde gjettet på alt mulig, fra hendelig uhell via flyangrep til ren og skjær faenskap.

«So da va dég, da,» sa han.

«Det var nok det. Men det må du ikke si til en levende sjel, utenom akkurat til broren din.»

Begge passasjerene hadde «hørt» for lenge siden, at det ikke akkurat lå til brødrene å forsnakke seg.

Midtveis på distansen ble det slingring, og den lærenemme Rubin spurte med en snev av skepsis i stemmen om det var han Rasmus som meldte seg.

«Ikkje endå,» svarte Hilmar. Til trøst la han til at jo mer ruskevær det ble, desto vanskeligere var det å oppdage «Traust». Etter noen timers hoppsadans spaknet vinden igjen.

Vel et døgn etter utreisen fikk de Shetland i sikte, de styrte søkende noen kvartmil sørover langs kysten og svingte inn til Lerwick.

Passasjerene takket for seg og forsvant med et ærlig ønske om at de alle fire måtte få møtes igjen når krigen en gang var over.

Her i Shetlands hovedstad så de to rongeværingene fartøyer de kjente fra før og som nylig hadde kommet over fra norskekysten. De fikk inntrykk av at en ikke uvesentlig prosent av passasjerene de hadde hatt med seg, var briter som hadde vært i Norge da invasjonen begynte og som hadde reddet seg ut i ellevte time. Et begrep som «narrow escape» gikk stadig igjen.

Brødrene Langøy snakket med flere av flyktningene, Hilmar blant andre med en mann som opprinnelig var fra Austrheim, og nå var både realskolerektor og fullt presteutdannet attpå. Samtidig ordla han seg som en gammel ulk om fartøyer og motorer og om vind og strøm i Nordsjøen. Det var så mange slags folk å se på Shetland for tiden, men denne kombinasjonen var vel enestående selv der.

Mannen kunne fortelle at han allerede hadde vært med til hjemlige trakter med ei skøyte. De hadde vært en hel horde om bord og en ganske broket sådan, dypvannsseilere og landkrabber om hverandre. En del av sjømennene hadde vært med på en operasjon som innebar kryssing av et par fjellrygger, men det ville være synd å si at alt gikk etter oppskriften. Han sa ikke noe mer håndgripelig om dette, men avrundet med at var det en praksis man helst skulle unngå for ettertiden, så var det å sende sjøfolk til fjells.

Hilmar lurte på om ekspedisjonen også hadde hatt «noko med Ålvik» å gjøre, men i stedet for å svare begynte den prestlærde på et nytt kapittel. Blant annet nevnte han at bergensere og andre som forberedte seg på å jage tyskerne på sjøen igjen, trengte både sprengstoff og våpen, og denne skøytegjengen hadde båret i land en ladning som var myntet på dem. Gjemmestedet var på ei lita øy i Gulen ytterst i Sogn. Om alle gode makter var med dem, lå nok stoffet der fremdeles. Så nå gjaldt det om at dette lageret ble flyttet til byen jo snarere jo bedre.

Hilmar kjente navnet på øya, og lovte å se på saken så sant han vant seg velberget hjem.

På Shetland plukket han ellers opp at i Bergen var folk i sving med både etterretning og nordsjøtrafikk. Han fikk et hint om en marinekaptein som het Sigurd Aarstad og at neste gang han kom til Bergen, måtte han ta en prat med ham.
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